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Es fécll constatar —porque casi todo el mundo lo
dice— que la crisis econémica que se cierne sobre los
paises capitalistas desarrollados no es una simple cri-
sls ecircunstaneial, no es un mero problema de mala
coyuntura. En el fondo de la misma hay una cuestién
que. ya afloré hace varios anos y que, igual que en-
tonces, va a dar lugar a nuevas formas de enfrenia-
miento social. Y esia cuestion es la cfisis del propio
modelo fde acumulacién o, si se quiere, del modelo. de
desarrollo.

Tomemas un ejemplo: el del ramo dei automénl
Sabido es que el del antomovil ha sido uno de 0@ sec-
tores ‘punta del desarrollo capitalista de las dltimas
décadas, La prioridad dada a este sector ha tenido
importantes implicaciones en la femodelacion de todos
los aspeetos de la vida social, desde la transformacion
del paisaje urbano hasta la asignacion de los recursos
piiblicos.

La civilizacion del automévil

Las viejas ciudades europeas. concebidas para otre
modelo de civilizacién, han tenido gque readaptarse a
la eivilizacién del automovil, Y esto ha significado que
el Estado ha tenido que invertir enormes reécursos en

' esa readdptacion (autopistas, cinturones urbanos, re-

modelacion de barrios enteros, ete.), recursos que des-
de Juego salen de un erario piblico nutrido con los

impuestos de. todos los ciudadanos, sean o no sean

ysuarios del automdvil. La primera consecueuncia - es,

! pues, que el Estado debe invertir enormes sumas p

erear la infraestructura que hace posible el rapido
sarrolio del negocio antomovilistico, que es —no hay
que olvidarlo— un gran negocio privado. Dicho de
otra manera; entre todos los ciudadanos pagamos los
gastos de infraestructura que necesita la industria pri-
vada del automévil. Los ciudadanos pagan las obras
v la Industria antomovilistica hace el negocio.
La irracionalidad del sistema se demuestra, ade
. por el hecho de que los gastos de in{raestructura
son lnsuhclentes para aleanzar el ritmo de desarrollo
de. la industria del automavil. De hecho se necesitaria
cambiar de arriba a abajo las actuales ciudades, trans-
formarias en grandes conjuntos de autopistas. Y como

‘que esto no se puede hacer, ¢l resultado es el blogueo

de las ciudades, el aumento de la polucién atmosfé-
rica, ete. Y es éste el resultado, porgue la otra posible
solucién. que seria prohibir la circulacién de automd-
viles privados por lag ciudades, provocaria la crisis in-
mediata de la industria del automévil y con ello la

B crisis de todo un sistema econdmico basado en el de-
_sarrollo prioritario de esta industria.

Naturalmente, Jos enormes recursos que el E.stado

‘dedica a asegurar ias bases de desarrollo del auto-

moévil dejan de dedicarse a otras necesidades colectl-
vas, como son los transportes publicos, la ensenanza,
la sanidad, los espacios verdes, ete. Y asi asistimos a

'espectﬂculos ‘increibles, .como el de gue los vecinos dé-

diversos barrios tengan que salir a la calle en masa
para pedir un ambulaterio, o un colegio o una guay-
deria o un espacio verde.

O contemplamos otro %pectaculo no menos edifi-

" cante: 1a concesién de enormes créditos a las grandes

empresas automovilisticas cuando esos mismos crédi-
tos se restringen para miles de pequeiids empresarios.
Ese modelo de desarrollo ha tenido y tiene, por otro
‘lado, un punto terriblemente débil, un verdadero talon
de Aquiles: la disponibilidad de energia barata.
Hasta ahora, el petroleo era una energia de coste
relativamente bajo. Pero el control ejercido sobre el
mismo por los grandes mondpolios internacionales, el
conflicto abierto entre éstos y los paises europeos coun-
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siones entre 1as grandes potesclag occldentales y, jun-
to con\todo ello, el legitimo intento de algunos paises
_ productores de petrdleo de mejorar su parie en los
beneficios obtenidos com esa fuente de energia, han
cambiado la situacién.
Hoy los paises capitalistas europeog se encuen-
tran con que el principal eje de su desarrollo écond-
* mico es una industria automovilistica gue depdhde de
una fuente de energia gue ellos no controlan. Y cuan-

. do digo que no la controlan quicro deeir que ni con-

trolan su produccion ni su distribucion ni, evidente-
mente, su precio.

La lucha entre gigantes

El problema de la energia engendra, pues, la eri-
sis del sector del automévil, O, m&jor dicho, engendra
una lucha a muerte dentro de este sector, en cuya lu-
cha los grandes giganies amenazan seriamente |as po-
siciones de los gigantes menores, Asi, por ejempfo, uno
de los rasgos mas notables de la actudl crisis automo-
movilistica es que éstad afecta sobre todo a la indus-
tria europea, al tiempo que refuerza el peso especifico
de- los graudes gigantes norteamericanos, como Ford
y General Motors,

Este enfrcnt.lmlento entre. los grandes dei auto-
mévil produce la crisis parcial de algunos de ellos. Y
el problema, entonces, es saber quién va a pagar los
efectog de 1a crisis. -

En efecto, las grandes compaiias intentan por to-
dos los mediog descargar los efectos de la crisis sobre
el cuujunto de la poblacion y, en primer lugar, sobre
sus propios trabajadores. Asi, ponemmpln la  “Fiat"”
italiana ha intentade paliar su crisis redieiendo los
dias de trabajo y haciendo gue sea el Estade guien
cargue con la parte de los salarios que.ella deja de
pagar. ]

Declara expediente de crisis, redficir ia semana de
trabajo a la mitad y ‘hacer que los salarios que la em-
presa se ahorra vayan a cargo del Estado,es, simple-
mente, quitarse de encima la carga de la erisis y des-
plazarla al conjunto de los ciudadanos, que son los que.
nutren con sus impuestos las arcas de] Estado. En los
momentos de vacas flacas, la gran empresa mantiene
sus heneficios haciendo que los salarios de sus traba-
jadores los pague el Lstado éste es el fondo de la
cuestion.

Como* que esto significa, indefectiblemente, una re-
duccién de los salarios de los trabajadores, estd claro
que lo 'un consigue - la gran empresa es desplazar a
toda la coleciividad los efectos de su crisis.

El problema gue esto planf'ea es, desde luego, enor-
me. Conseguir que l!a crisis la paguen los. gue antes
de ella han obtenido 10s maximos beneficics o acep-
tar que foda la sociedad {enga gue apechugar con la
reduccion de beneficios de una empresa privada es
una cuestion de fondo que lleva a otra: Ia de los ins-
trumentos politicos para imponer una opcion u ofra,
o para negociar. X el conflicto, ineluctablemente, sal-
ta a la calle. La crisis economica se transforma enton-
ces rapidamente en un componente de otra crisis mas
amplia, que es de caracter politico,

Y esto empalma ¢on otra cuestion, todavia mis de
fondo, que es la del propio modelo de acumulacion o
de desarrollo econémico. Si entra en crisis un modelo
basado en este tipo de desarrolle jquién puede decidir
y céme un cambio de orientacion? (.ngen puede plan-
tear y como una transformacién de las actuales orien-
taciones productivas, encaminiandolas hacia la satis-
faceién de las neces sldades colectivas? Mas afin: jes
posible pensar en la conlinuidad de un modelo de de-
sarrollo abocado a crisis como la actual? La respuesta

no esgfacil,
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AJADORES

Castan Lacomaj para desvanecer
n, la presentacion del prelado,| el
de la O. S. dijo de él gue “cuan-
bs imperan, se mantiene —el obis-
buen caminoy. Vamos a ver, pues,
ino” &g que apuntaba monsenor
empresa industrial moderna —di-
narqma absoluta y hay que con-
ia constitucidbnal”. Exacto, El se-
a en un tema actuahsimo en todo
izad0. X /
ocracia no se entiende, no debe
ente de cara a la gestién poli-
los modernos reformiistas, el mun-
psultado de un pacto entre capital
que la direccion del pacto y-sus
imiento no puecxen Ser omnimoda
de una de las partes. Se impone
b de la representatividad, de “la
b; como dicen las actuales corrien-'
itica, del ‘“‘constitiicionalismo” al
ital —la produceion— gue €g ori-
mecanismo social, -En resumidas
i debe pasarse de ld autocracia

a reforma de la empresa —dijo
ara— es superar el actual contra~
ial mediante la introduceion gra-
«contirate de sociedad»” (entre-
ata de algo que estd saltando al
b en Buropa, que forma parie de
hevos plantgamientos de las fuer-
llama “cogestién” en Alemanis,
Bélgica, “democracia industrial”
In” en Francia, “pohtlca reivindi~
tera. Y que no pérsigue otro fin
‘ontrol 1as decisiones univocas o
utivos, en virtud ‘de una eficien-
hder en el seno de las grandes
los: teoricos de la’ ¢iencia poli-
aqui ‘como anillo al dedo,“al es-
cicio del poder, estd debidamen-
é mejor distribucién en la em-
cede en el &ngulo politico, que
lag partes firfnantes del pacto

CTITUDES

el otro dia, como en la totalidad
automovil en Espafia, estd termi-
ada que no va a repetirse. Surge
cambio con sus exigencias. De
mientras las r'estantes mareasg na-
bn en su dia a la “ reconversion”
steric de Industria, es decir, vol-
btal control y responsabilidad- de
matrices, en la gobernada por €l
Ir ¢ camino facil que conduciriay
ceda el paso” planteado en esios
[no seguir?- jDesligarse de “Fiat”
til frente a la competencia mun-
ometerse, integramente a la em-
que aceptar gus condiciones, no
actual estado de cosas mundial,
0s, es complicada. Pero es, ante
e 1o que sucede, o puede suceder
fre enteumlineadcmdmien—
ftaro; |
bra_de le verdad, en “Semt y en
e industrias. Habxﬂ que capear
‘es evidente, pero también eg ho-
| pensarse e cggnizaoi

4
. ,.\\\\\\\\\\\\ \\\‘\\\\\\\_\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ A\ \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ ALTRR LA RARLY \‘\\\\\\\\\\ ATTELTLLLALLL LA TL LD L DL LR LR LR R LR LAY
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OCHO NUEVAS OBRAS
ENTREGADAS POR EL
MINISTERIO DE OBRAS
'PUBLICAS AL AYUNTA-
MIENTO Y A LA RENFE

Destacan la nueva estacion subterrdnea Norte-
Vilanova y el tramo de metro Rendas - Gran Via

Fl transporte priva o'no es la so-
lucién ideal para las Bomunicaciones
dentro de una gran ciudad como
Barcelona y sus alrededores. Esta
afirmacion, que quizd no hubiera
sido aceptada unédnimemente por to-
dos hace unos afnos, penetra cada vez
con mayor convencimiento en la con-
ciencia ‘del ciudadano medio. Es ne-
cesario disponer de buenos medios
de transporte colectivo y, sobre todo,
de una buena red de “metros” pars
gue los barceloneses podamos  des-

 plazarnos ficiimente de una parte a
‘* otra de la ciudad.

81 esto es asf, la fecha dé ayer
eonstituyé un importante paso en la
consecucién de este objetivo. Un pa-
#o, clertamente, nada espectacular
pero muy efectivo. El Ministeric de
.Obras Pliblicas, que tiene a su cargo
la realizacién de las estructuras bé-

. sleas en la ampliacién de la actual

‘red de'“metros” y transportes ferro-

“viarios, entregé al Ayuntamiento de

Barcelona y a la RENFE diversas
obrag acabadas ‘hasta un total de
ocho proyectos completamente reali-
zados.  Ahora corresponde al Ayunta-

miento y' a la RENFE efectuar las
instalaciones complementarias im-
prescindibles para que las ampliacio- *

nes en curso puedan entrar en ser-
vicio.

Las obras de 1as que ayer se hizo
cntrega rueron las giguientes:

NUEVA ESTACION SUBTERRA
NEA DE NORTE-VILANOVA

i a nueve estasién stbterrinee de

Norte-Vﬂanova ha sido construida en
sustitucién de la ujstente a poca dis-

Jdriunfo. Se

irata

* cién terminado .servird pafa‘ iniciar

la bifurcacién de las vias en dos di-
recciones: hacia Port Bou y hacia
Puigecerda, Ello permitird el pasc de
una mayor frecuencia de trenes em
ambas direcciones.

METRO RONDAS.GRAN VIA

En opinién de muchos especialis.
tas, la linea de “metro™ que tendré
més usuarios cuando ertre en servi-
clo es la que, partiendo del Paralelo,
recorrera las Rondas de San Pablo
y de San Antonio hasta la plaza de
la Universidad, continuando luego
por la avenida de José Antonio hasta
la plaza de toros “Monumental”, don-
de efectuard un giro ascendente por
o] paseo de Carlos I hasta enlazay
con otras lineas de “metro” en la
plaza de la Sagrada Familia.

Fsta linea tiene més de cuatro ki-
16metros de longitud y se halla ter
minada en su casi totalidad. El tramg
acabado, | que fue eniregado ayer al
Ayuntamiento, abarca las dos Rone
das. ¥y todo el recorrido por la ave
nida de Jgsé Antonio hasta la “Mo-
numental”. Queda por concluir el
trecho de Carlos I, por dificultades
halladas en su construccién. Un im-
portante manantial de agua, descu-
bierto en el subsuelo, ha complicade
considerablemente las obras.

El trabajo que debe reslizar la
compaiiia ‘explotadora del “meiro®
para poner en servicio esta linea pue-
de ser hecho en unos seis o siefe me-

.ges. Entre las tareas a realizar figu=

ran el tendido de las vias, la insiala-
cién de los cables eléctricos, senales
de trafico, etc. La compafiia del “mes
tro” bn.roelonéa consciente de Ia ne-

‘Lh- neia




